Opinia techniczna

dotyczgca zalecanego sposobu naprawy pomostu w moscie
im. Marszatka Rydza-Smiglego przez rz. Wiste we Wioctawku

1. Podstawa opracowania

Opinie opracowano na zlecenie Miejskiego Zarzadu Drég i Zieleni we Wioctawku.
Przedmiotem opracowania jest wskazanie zalecanego sposobu naprawy pomostu w rejonie
jezdni mostu im. Marszatka Rydza-Smigtego przez rz. Wiste we Wtoctawku, po zapoznanie sie
ze stanem ptyty pomostowej obiektu w dniu 05.05.2026, projekt remontu i wykonane
ekspertyzy.

2. Opis konstrukcji pomostu

Pomost pod jezdnig sktada sie z rusztu stalowego (uktadu poprzecznic i podtuznic), na
ktérym opierajg sie blachy nieckowe. Blachy nieckowe wypetnione sg zbrojonym betonem. Na
ptycie betonowej utozona jest izolacja a na niej nawierzchnia bitumiczna. Na skraju jezdni
znajdujg sie kamienne krawezniki.

(Uwaga. Zwraca sie uwage, ze w tego typu rozwigzaniach pomostu, elementem nosnym sg
blachy nieckowe. Beton znajdujgcy sie nad blachami z zatozenia jest jedynie wypetnieniem -
petni funkcje podbudowy pod nawierzchnie.)

Pomost pod chodnikami sktada sie z ptyty zelbetowej, na ktérej utozono
cienkowarstwowg izolacjo-nawierzchnie.

Odwodnienie pomostu jest za pomocg wpustéw zlokalizowanych przy kraweznikach.
Na skraju jezdni wykonano Scieki przykraweznikowe, obnizone w stosunku do poziomu jezdni.
Poniewaz, z uwagi na umieszczenie wpustow czeSciowo w Scieku przykraweznikowym a
czesciowo w jezdni, w celu zachowania réwnosci jezdni, na czesci wpustéw utozono ruszt
stalowy.

W miejscach dylatacji pomostu na jezdni znajdujg sie blokowe urzadzenia dylatacyjne,
a na chodnikach szczeliny dylatacyjne przykryto ptaskimi blachami.

3. Projektowany sposdb remontu pomostu w rejonie jezdni samochodowe;j.

W projekcie remontu przewidziano usuniecie nawierzchni i izolacji na jezdni, a nastepnie
oczyszczenie ptyty z luznych fragmentdw betonu za pomocg Srutowania. Po oczyszczeniu ptyty
betonowej przewidziano jej reprofilacje za pomocg systemu naprawczego, z wykorzystaniem
materiatu typu PCC.
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Na tak przygotowanej powierzchni ptyty pomostowej zaprojektowano wykonanie
warstwy izolacyjnej za pomoca ptynnej hydroizolacji oraz ptyt zabezpieczajgcych.
Nawierzchnie na jezdni zaprojektowano dwuwarstwowg, skfadajgcg sie z
czterocentymetrowej warstwy asfaltu lanego i utozonej na niej warstwy Scieralnej — 4 cm
mieszanki SMA.

4. Ocena parametrow betonu wypetniajacego blachy weztowe

Po usunieciu nawierzchni i izolacji, na zlecenie Wykonawcy wykonano badania betonu
wypetniajacego blachy nieckowe. W ramach badan dokonano makroskopowej oceny
powierzchni ptyty betonowej pod izolacja, a takze wykonano odwierty rdzeniowe, badania
wytrzymatosci betonu na odrywanie, stopien karbonatyzacji i odczyn pH (patrz pozycje c do f).
Natomiast ja w ramach tego zlecenia wykonatem makroskopowg ocene betonu powierzchni
ptyty pomostowej (w miejscach usunietej nawierzchni i izolacji) oraz ocene stanu nawierzchni
w rejonach aktualnie eksploatowanej jezdni.

4.1 Stan powierzchni betonu i nawierzchni na jezdni

Na fotografiach 1- 6 pokazano wybrane, przyktadowe fragmenty powierzchni ptyty
betonowej po zdjeciu nawierzchni i izolacji.

Fot. 1 Luzne skorodowane fragmenty betonu na ptycie.

Strona2:z9



Fot. 2 Luzne skorodowane fragmenty betonu na ptycie. Ubytki w ptycie pomostowej.
Odstoniete zbrojenie.

Fot. 3 Luzne skorodowane fragmenty betonu na ptycie. Ubytki w ptycie pomostowe;j.
Odstoniete zbrojenie.
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Fot. 5 Odspajajaca sie od podtoza warstwa wyréwnawcza (naprawcza) wykona z betonu PCC
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Fot. 6 Nie zwigzana z podtozem izolacja ptyty (papa samoprzylepna — zgrzewana)

Jak widoczne jest na zamieszczonych fotografiach, beton lokalnie jest silnie
skorodowany. Wystepuijg liczne ubytki i odstoniete jest zbrojenia ptyty. Widoczne jest rowniez
odspajanie sie od podtoza warstwy naprawczej z PCC. W miejscach, w ktérych zachowata sie
izolacja, nie jest ona zwigzana z podtozem.

Na fot, 7 do 10 pokazano przyktadowe zniszczenia nawierzchni w eksploatowanej
czesci mostu.
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Fot. 7. Zniszczona nawierzchnia, z widoczng lokalng naprawa.

Fot. 8 Ubytki w nawierzchni
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Fot. 10 Spekania nawierzchni

Charakter pokazanych na fot. 7 do 10 uszkodzen nawierzchni — ubytki i spekania
wskazuje, ze z cata pewnoscig jedng z przyczyn zniszczenia nawierzchni jest zta jakos¢
podbudowy — betonu wypetniajgcego blachy nieckowe. Stwierdzony w miejscach usuniecia
nawierzchni podtoze nie stanowi stabilnego podparcia izolacji i nawierzchni. Inng przyczyna
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tego typu uszkodzen moze by¢ brak skutecznego potgczenia izolacji z podtozem, a takze brak
przyczepnosci warstwy naprawczej do podtoza betonowego. Skutkiem tego sg mikro
przemieszczenia nawierzchni wywotfane ruchem pojazdow.

4.2 Ocena makroskopowa rdzeni betonowych

Pobrane rdzenie z ptyty pomostowej wykazujg niejednorodng strukture betonu.
Pobrane prébki sg na ogétem spekane i majg wyrazng strukture warstwowg. Wiele prébek
ulegto zniszczeniu — rozpadto, sie gtéwnie na granicy poszczegdlnych warstw. Taka struktura
betonu nie stanowi stabilnego podtoza jako podbudowa pod nawierzchnie. Dlatego beton
wypetniajacy blachy nieckowe musi by¢ usuniety i zastgpiony nowym. Wykonanie na nim
cienkiej warstwy naprawczej nie bedzie skuteczne — nie zapewni odpowiedniej jej trwatosci.
Odpowiednia trwato$¢ moze jedynie zapewni¢ wykonanie na istniejgcej ptycie dodatkowej,
odpowiednio zbrojonej ptyty o grubosci 8 — 10 cm.

4.3 Ocena wytrzymatosci betonu na odrywanie

Przeprowadzono badania wytrzymatosci betonu na odrywanie w 21 miejscach.
Uzyskano sredni wynik 1,26 MPa, przy odchyleniu standardowym 0,973 MPa. Rozrzut
wynikéw byt w przedziale od 0,0 do 3,16 MPa, z tego 7 wynikéw (33%) byto ponizej 1,0 MPa
(we wszystkich tych przypadkach doszto do zerwaniu w podtozu betonowym). Analizujac
zmiennos$¢ wytrzymatosci na odrywanie uzyskujemy z rozktadu t-Studenta, na poziomie
ufnosci 0,95, przedziat zmiennos$ci wytrzymatosci na odrywanie w przedziale <0,81, 1,71>
MPa. Z analizy tej wynika, ze wytrzymatosc \[AMl] betonu na odrywanie ma bardzo duze
rozrzuty, a minimalna wytrzymatosé na poziome ufnosci 0,95 jest ponizej 1,0 MPa, tj. wartosci
uznawanej jako minimalnej, by warstwa naprawcza z betonu PCC miata zagwarantowang
odpowiednig przyczepnos¢ do podfoza. Te krytyczng analize wytrzymatosci betonu na
odrywanie potwierdza liczba 33% prdob ponizej 1,0 MPa.

Reasumujac stwierdzam, ze z punktu widzenia kryterium wytrzymatosci na
odrywanie beton nie ma odpowiednich parametréw pozwalajgcych skutecznie wykonac¢ na
nim cienkiej warstwy naprawczej, tym bardziej z materiatu typu PCC.

4.4 Ocena badan chemicznych betonu

Badania pH betonu pobranych préobek walcowych wskazuje na silnie zasadowy odczyn
pH, bedacy w przedziale <11, 13>.

Zawartos¢ chlorkow jest stosunkowa niewielka (mniejsza od granicznie dopuszczalnej
dla zelbetu) i co charakterystyczne, zawarto$é chlorkéw jest wieksza na spodzie ptyty, w
poréwnaniu z gérnymi warstwami.
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5. Propozycja naprawy ptyty pomostu

Po analizie konstrukcji pomostu oraz jakosci betonu wypetniajgcego blachy nieckowe,
stwierdzam jednoznacznie, ze dla zapewnienie odpowiedniej trwatosci prac remontowych
pomostu (w tym nawierzchni na jezdni), nalezy usungé beton wypetniajgcy blachy nieckowe
i_zastgpi¢ go nowym. W Swietle przeprowadzonych badan betonu wypetniajgcego blachy
nieckowe, jest to jedyne racjonalne rozwigzanie. Dokonanie tylko reprofilacji ptyty
(naprawy uszkodzen) za pomocg betonu typu PCC, z duzym prawdopodobieistwem daje
pewnosé, ze w krotkim okresie dojdzie do odspojenia sie warstwy naprawczej od podtoza i
do niszczenia nawierzchni, co spowoduje, ze po kilku- kilkunastu latach bedzie konieczny
ponowny remont pomostu. Uwazam jednak, ze nie zachodzi konieczno$¢ usuwania catego
betonu z blach nieckowych, a jedynie na takg gtebokos¢, by mozliwe byto wykonanie nowej
ptyty o grubosci min. 12 cm. Ograniczenie usuwania betonu jedynie_na gtebokos$¢ ok. 12 cm
pozwoli na zminimalizowanie zagrozenia uszkodzenia blach nieckowych, szczegdlnie gdyby

beton usuwano metoda skuwania.

Opracowat:

Dr hab. inz. Arkadiusz Madaj, prof. PP
(upr. nr 7131/133/P/2001)
22.05.2026
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